
公路水运工程试验检测专业技术人员职业资格考试

2014 年公路水运试验检测师考试

《桥梁隧道工程》
真题

扫码关注 华夏检验检测网 公众号

回复关键词“历年真题”

免费获取更多

QQ 在线客服: 1683427132

QQ 群号: 367021625 (华夏试验工程检测②群)



-、单选题（共 30 题共 30 分）

1.射线探伤是利用射线可空透物质和在物质中有( )来发现缺陷的 种探伤方法。

A.反射特性

B:衰减特性

C 频率变化

D.波速变化

2 对厚度为 16mm 的钢箱梁顶板对接焊缝进行超声波探伤,已知焊缝宽度 20mm,可选用的

探规格为( )。

A.25P 中 20

B.2.5P10x12,K2.5

C25P 中 8

D.2.5P10x12K1.5

3.家力偏差卒超过( )时应分析原因检定其安全系数是否满足相关规范要求并应在实际

检算中加以考虑。

A.+5%

B.+10%

C.+15%

D.+20%

4.桥梁静力加嘴试验时，通常根据[ )计勒喊效率。

A.荷载大小

B.车辆多少

C.控制截面内力

D.控制截面剪力

5.根据(公路工程质检验评定标准》桥梁工程中扩大基础、桩基、桩的制作属于( )。

A.单位工程

B.分部工程

C.分项工程

D.子分部工程.

6.《公路工程质检验评定标准》中将检项目分为-般项目和( )。

A 王点项目

B.关键项目

C.安全项目.

D 结构功能

7.进行预应力混凝土桥梁的外观检时应检预应力钢束锚固区段混凝土( )。

A.有无开裂

B.有无纵向裂缝

C.预应力损失

D.有无锈蚀

8. 截面损伤综合评定标准值约等于 3.配筋混凝土钢筋截面的折减系数为( )。

A.0.98

B.096.

C0.93

D.0.9



9.矢跨比小于等于( )时拱桥的基本振型和梁桥一样。

A.1/8 .

B.1/10

C.1/12

D.1/11

10.确定圬工与配筋混凝土桥梁戴面折减承数时,( )对截面综合评定标度影响最大。

A.材料风化

B.物理与化学损伤

C 混凝土脱落

D.碳化

11.在检测混凝土钢筋保护层厚度时,优先选择( )。

A.)冲击回波探则仪

C.雷达探测仪

B.数显式钢筋保护层厚度测试仪

D.指针式钢筋探测仪

12.两种石子品种、粒径相同的混凝土当超声声速相司时混凝土强度等级的比强度等级

低的推算得到的混凝土强度( )。

A.偏高

B.偏低

C.相对

D.相同

13.根据沉降随荷裁变化的特征确定单桩竖向抗压极限承裁力,对于随降型 P-S 曲线取

( ),

A.发生陡的起始点对应的荷裁值

B.发生陡降的终点切线与 P轴交虑应的荷载值

C 发生陆降的起始点对应的荷载值的1/2

D.发生陆降的终点切线与 P轴交点对应的荷裁值的 1/2

14.单桩竖向抗压极限承载力确定方法，对于缓变型 P-S 曲线，可根据沉降确定,宜取

S=40mm 对应的荷载

值当桩长大于 40m 时，宜考虑桩身弹性压缩 t 对直径大于或等于 800mm 的桩可取( )对

应的荷裁值。

A.S=0.05D

B.S=0.5D

C.5-80mm

D.S=60mm

15.预应力筋锚具组装件的静载锚固性能应同时满足( )的要求。

A.4az0.95;εapu≥2.0%

C.4a≥0.95;εapu≥3.0%

B.4az0.96;εapu≥2.0%

D.4a≥0.96;εapu≥3.0%

16.伸缩装置中使用的异性钢材沿长度方向的直线度公差应满足( )。

A.1/1000

B.2mm/m

C.1.0mm/m



D.5mm/m .

17.超声波在混凝士中传播距离越远则选用换能器的主频率应越低,这是因为信号频率

越( ),衰减越( )。

A 高，慢

B.高快

C.低慢.

D.低快

18.用超声回弹综合法测定混凝土强度时,如采用统-测强曲线, 在使用前应( )。

A.对构件表面修补

B.进行验证

C.校准仪器

D.重新确定测区布置

19.不属于基桩静载试验方法的是( )。

A.快速贯入法

B.循环加载法

C.慢速维持荷载法

D.快速维持荷载法

20.反射波法现场检测桩完整性原理是把桩视为-维弹性均质杆件当桩顶受到激励后，压

缩波以波速 C 沿桩身向下传播,当遇到桩身波阻抗或截面积变化的界面时，在界面将产

生( )。

A.反射波、透射波

B.绕射波、折射波

C.反射波、吸收波

D.反射波、绕射波

21.预应力混凝土用金属波纹管按径向刚度分为( )。

A.标准型和增强型

B.圆形和扁形

C.双波.多波

D.矩形与多边形

22.盆式支座竖向承载力试验时支座检验荷载为支座竖向设计承载力的( )倍。

A.1.2

B.1.3

C.1.5

D.2.0

23.普通板式橡胶支座抗剪老化试验时要求先将试样置于老化箱内,在(70+2)°C 温度下

经( )后取出。

A.48h

B.72h

C.76h

D.96h

24.测量石料试验单轴抗压强度时应连续均匀地加荷，加荷速度取每秒钟( )

A.(0.3 ~ 0.5)MPa

B.(0.5~ 0.8)MPa

C.(0.5~ 1.0)MPa



D.(1.0~ 1.5)MPa

25.根据混凝士拌合物的稠度确定混凝土成型方法不大于某-坍落度的混凝土宜振动振

实;大于该坍落度的宜用捣

棒人工捣实。此坍落度值为( )。

A.30mm

B.50mm

C.70mm

D.90mm

21.预应力混凝土用金属波纹管按径向刚度分为( )。

A.标准型和增强型

B.圆形和扁形

C.双波.多波

D.矩形与多边形

22.盆式支座竖向承载力试验时支座检验荷载为支座竖向设计承载力的( )倍。

A.1.2

B.1.3

C.1.5

D.2.0

23.普通板式橡胶支座抗剪老化试验时要求先将试样置于老化箱内,在(70+2)°C 温度下

经( )后取出。

A.48h

B.72h

C.76h

D.96h

24.测量石料试验单轴抗压强度时应连续均匀地加荷，加荷速度取每秒钟( )

A.(0.3 ~ 0.5)MPa

B.(0.5~ 0.8)MPa

C.(0.5~ 1.0)MPa

D.(1.0~ 1.5)MPa

25.根据混凝士拌合物的稠度确定混凝土成型方法不大于某-坍落度的混凝土宜振动振

实;大于该坍落度的宜用捣

棒人工捣实。此坍落度值为( )。

A.30mm

B.50mm

C.70mm

D.90mm

二、判断题(共 30 题共 30 分)

1.加速度是结构动力特性重要参数之一。( )

2.桥梁结构振型与动荷载大小有关。( )

3.在进行工程验收时若《公路工程质量检验评定标准》中缺乏适宜的技术规定时，在确

保工程质量的前提下,可参照有关标准按实际情况指定相应的技术标准并报主管部门批

准。( )

4.桥梁动力试验时测得的动态增量既可以定义为最大动应力与最大静应力之差比最大

静应力的值也可以定义为最大动挠度与最大静挠度之差比最大静挠度的值。( )



5.桥梁荷载试验时若主要测点相对残余变位或相对残余应变超过30%，应判定其承载能

力不满足要求。( )

6.预应力混凝土梁在持久状况下梁体不允许出现纵向裂缝。( )

7.先张法钢丝、钢绞线实测项目关键项是张拉应力值和张拉伸长率。 ( )

8.金属螺旋管检测当检验结果有不合格项目时，应以三倍数量的试件对该不合格项目进

行复验复验仍不合格时,则该批产品为不合格。( )

9.位移计的频率相应范围理论.上可以从季开始。( )

10.电子挠度计不可以用来测量桥梁结构的振幅。( )

11.振弦式传感器适合于桥梁结构的长期监测。( )

12.在利用超声波进行缺陷检测时，尽量使混凝土处于自然干燥状态，缺陷中不应埴充

水分。( )

13.由于碳化深度对回弹法检测混凝土强度的影响是+分明确的，所以应用回弹法检测混

凝土强度时碳化深度的

检测须给以严格和明确的规定。( )

14.芯样试件抗压前,按自然干燥状态进行试验时,芯样应在室内自然干燥 72 小时;按潮

湿状态进行试验时,芯样应在

(20+5)°C 的清水中浸泡 80 小时。( )

15.桩基完整性检测原则上混凝土龄期应达到28d,有时工期要求高,可适当缩短时间(约

14d),但混凝土强度不于

10MPa。( )

16.普通板式橡胶支座试样的实测抗剪弹性模量G1与规定G值的偏差在+20%范围之内时,

可认为满足要求。

()

17.在超声检测中，发射换能器利用压电效应将声能转化为电能，接收换能器将电能转

换为声能。( )

18.桩身完整性检测方法中，反射波法和声波透射法都是利用超声波进行检测。( )

19.超声波波速为 4500m/s,波长为 100cm,传播此波的介质质点振动频率是 45KHz。( )

20.钢、混凝土.水空气的弹性模量逐渐减小，其纵波声速的典型值分别为:5800m/s.

4500m/s. 1450m/s.

340m/s。( )

21 钻取芯样直径一般不宜小于骨料最大粒径的3 倍，任何情况下不得小于骨料最大粒径

的 2 倍。( )

22.砼的抗压强度以 3 个试件的平均值为测量值如任一个测值和中值差 超过中值 15%,

则该组实验无效。( )

23.钢构件焊接后成品检验时，如发现焊缝表面出现咬边或满溢,则内部可能存在未焊透

或未熔合。( )

24.锚具硬度检验,如有一个零件不合格,应另取双倍数量的零件重做试验,如仍有一个

零件不合格，则应逐个检验。()

25.计算钢桥结构承载能力极限状态和正常使用极限状态的抗力效应的方式是一样的。

( )

26.检算的荷载效应与抗力效应的比值小于1.05 时,应判定桥梁承载能力不满足要求。

( )

27.根据混凝土中钢筋处氯离子含量评判其诱发钢筋锈蚀的可能性时，不应按照测区最

高氯离子含量值来确定混



凝土氨离子含量评定标度。( )

28.混凝土碳化状况可采用在混凝土新鲜断面观察酸碱指示剂反应厚度的方法测定。( )

29.采用半电池电位法检测混凝土中钢筋锈蚀状况时,构件应处在较潮湿的状态。( )

30.用来测量桥梁挠度的挠丝式挠度计工作电流很小。( )

三、多选题(每题 2分共 40 分

下列各题均有2个或2个以上备选答案符合题意有错误选项不得分选项正确但不完全的

每个选项得 0.5 分,完全

正确得满分。

1.在用混凝土梁桥静力荷载试验如果主要测点挠度校验系数( ),可判断其承载能力不满

足要求。

A 大于 1.1

C.大于 1

B.大于 1.05

D.等于 1

2.配筋混凝土桥梁正常使用极限状态，宜按现行设计、养护规范和检测结果分以下几方

面进行计算评定:( )。

A.变形

C.检算系数

E.疲劳

B.限制应力

D.裂缝宽度

3.钢桁梁杆件承载能力检算的主要内容应包括(

A.疲劳

C.抗弯刚度

B.总稳定性

D.强度

4.悬索桥静力荷载试验的主要控制参数有( )。

A 主梁最大挠度、最大弯矩

C.主梁最大纵向漂移

E.主缆最大拉力

B.主梁横向摆动

D.索塔塔顶水平变位

F.斜拉索索力增量

5.《公路工程质量检验评定标准》中评定准则部分规定了( )。

A.依据标准

C.利用检验结果进行评判的方法

B.质量等级制度

D.抽样方法

6.在桥梁现场做传感器系统标定，是把多个测振传感器集中放置在某参考点上一起测量

得到整个测振系统名通道

信号之间的( )关系。

A 频率响应

C.幅值比

B.相频特性



D.相位

E.灵敏度

7.《公路桥梁承载能力检测评定规程》规定:当桥梁结构或构件的承载能力检算系数评

定标度为( )时,结构或构件

的总体状况较好可不进行正常使用极限状态评定计算。

A.1

C.3

E.5

B.2

D.4

8.桥梁结构动态放大系数可根据实测 0 曲线进行计算。

A.动应力

B.加速度

D.动应变

C.动位移

E.振型

9.超声法检测缺陷的主要影响因素有 0。

A.与混凝土耦合状态

C.混凝土环境温度

E.混凝土强度

B.混凝土中钢筋

D.混凝土碳化深度

10JGJ/T23-2011 统-测强曲线可使用的混凝土龄期或环境温度为:( )。

A.7 ~2000 天

C.0~40 度

E.5~35 度

B.14~ 1000 天

D.-4~40 度

11.芯样试件尺寸偏差及外观质量超过下列数值时其测试数据不得计入有效试样( )。

A.芯样试件的实际高径比(H/D)小于要求高径比的 0.95 倍或大于 1.05 倍

B.沿芯样试件高度任一直径与平均直径的差 超过 2mm

C.抗压芯样试件端面的不平整度在 100mm 长度内超过 0.1mm

D 芯样试件端面与轴线的斜度超过 1°

E.沿芯样试件高度任一直径与平均直径的差超过 1mm

12.预应力混凝土桥梁用塑料波纹管检验的项目包括0。

A.环刚度

C.柔韧性

E.强度.

B.局部横向荷载

D.抗冲击性

F.耐磨性

13.钢筋保护层厚度测试时,第一次检测结果不合格的情况下( )。

A.如果合格点率低于 80%则该工程钢筋保护层厚度判为不合格

B.复检时应重新抽取双倍数量的构件进行复检



C.合格点率必须不小于 80%才有复检的可能

D.复检后的总合格点率不小于 90%是该工程钢筋保护层厚度判定为合格的一个条件

E.复检后的总台格点率不小于 95%,则该工程钢筋保护层享度判定为合格

14.芯样试件内不宜含有钢筋。如不能满足此项要求试件应符合下列要求( )。

A.芯样试件标称直径不小于 100mm 时，每个试件内直径小于 10mm 的钢筋不得多于 2 根

B.芯样试件标称直径小于 100mm 时，每个试件内直径小于 10mm 的钢筋不得多于 1根

C.芯样内的钢筋应与芯样试件的轴线基本垂直并离开端面10mm 以上

D.芯样有裂缝

E.芯样内的钢筋应与芯样试件的端面基本垂直并离开10mm 以上

15.钢筋锈蚀电位检测测区的选择应为 0。

A.主要承重构件

B.承重构件的主要受力部位

C.锈蚀涨裂区

E.可能锈蚀部位

D.脱空层离区

16.影响石料抗压强度的因素有 0

A.含水率

C.试件高径比

E.石材结构

B.颜色

D.冻融性

17.水泥混凝:土配合比设计时,砂率是依据( )确定的。

A.粗骨料的种类

C.粗骨料的最大粒径

E.混凝士的设计强度

B.细骨料的种类

D.混凝土的水灰比

18.反射波法现场检测基桩完整性,仪器需要设置的参数包括( )。

A.采样频率.

C.适调放大器

B.采样点数

D.脉冲宽度

19.圆锥动力触探试验，触探杆锤击数的修正包括( )。 .

A.探杆长度修正

C 地下水影响的修正

B.侧壁摩擦影响的修正

D.锤重的修正

20.根据 JTG/T F50-2011《公路桥涵施工技术规范》的要求基桩成孔检测时,采用钢筋笼

检孔器其标准为( )。

A.外径不小于桩孔直径

B.外径为钻孔桩钢筋笼直径加 200mm(不得大于钻头直径)

C.长度为外径的 4~6 倍

D.长度为 2~3 倍钢筋笼外径

四、综合题(共五道大题,25 小题,每小题 2 分,共 50 分)



下列各题均有1个或1个以上备选答案符合题意,出现漏选或错误选项均不得分,完全正

确得满分。

1.图示钢筋应力计，埋在混凝土构件中受拉。按图上应变片的布置和编号,将其接入右

边桥路图(按图示①、②、③、④顺序),说出桥路对应的输出结果。

(1)①R1②R2 OR3 @R4 桥路对应的输出结果( )。

A.2(1+μ)

B.2(1-p)

C.1+μ .

D.0

(2)①R1②R3 gR2 @R4 桥路对应的输出结果( )。

A.2(1+μ)

B.2(1-p)

_.1+u

D.0

(3).DR1②R4 OR3 R2 桥路对应的输出结果()。A2(1+u)

B.2(1-μ)

C.1+μ

D.0

(4)①R1R3②R2R4g 无@无桥路对应的输出结果()。A.2(1+μ)

B.2(1-μ)

C.1+μ

D.0

(5)①R1R2②R3R4g 无@无桥路对应的输出结果()。A.2(1+μ)

B.2(1-p)

C.1+μ .

D.0

2 某检测中心根据交通行业标准 JT/T391-2009《公路桥梁益式支座》做盆式支座竖向承

越力试验检测依据要求:

（6）.竖向承载力的指标为( )。

A.摩擦系數不大于 03

B.在竖向设计承载力作用下盆环上口径向变形不得大于盆环外径的0.05%

C.支座设计竖向转动角度不于 0.02rad

D.在竖向设计承载力作用下支座压缩变形不大于支座总度的2%

(7).正式动加喊前的试验步骤为( )。

A.试样放将待测试支座安于诚验机承载板上并对准中心位置

B.预压正动喊前对支座预压三次预压荷载为支座设计承载力预压初始荷载为该试脸支

座的竖向设计承载力的 1.0%每次加喊至预压荷载直稳压 2min 后卸载至初始荷载

C.安装位移传感器在初始荷载稳压状态，在支座顶底板间均匀安装四个竖向位移传感器

(百分表),测试支座竖向压馆变形在盆环上口互相垂直的直径方向安装四只径向位移传



感器(干分表)测式盆环径向变形

D 加裁到竖向设计承载力时，用千斤顶施加设计承载力10%的水平力

(8)正动嘴分三次进行检验荷载为支座竖向设计承载力的 1.5 倍。每次检测时预加设计

承载力的 1.0%作为初始

压力分()加裁到检验荷裁。

A.6 红

B.8 级

C.9 级

D.10 级

(9)每级加裁后稳压 2min 然后( )。

A.记录每一级的位移量

B.测定残余变形

C 测定摩擦系数

D 加裁至检验荷颛稳压 3min 后卸献至初始压力

(10).试验结果计算( )。

A.竖向变形取四个竖向位移传感器读数的算术平均值

B.径向变形取四个径向位移传感器读数绝对值之和的一半

C 三次测式结果的中间值作为该支座试样的测城结果

D.三次测或结果的平均值作为该支座试样的测城结果

3.简述浅层平板荷颛或验要点。

(11)承载板尺寸为( )。

A.直径 30cm 圆板

C 直径 80cm 圆板

B.70cmx70cm 方板

D.50cmx50cm 方板

(12).试验加荷分级应满足 0。

A.分级不于 10 级第-级荷裁不包括设备王力

B.分级不小于 8级第-级荷载包括设备重力

C.每级荷载增量为预估极限承载力 1/10~1/8

D.每级荷载增业为预估极限承载力 1/15~1/10

(13).试验精度应满足( )。

A.荷载糖度不低于最大荷裁 1%沉降测精度不应低于 001mm

B.荷裁精度不低于最大荷裁 0.1%沉降测精度不应低于 0.01mm

C.分荷载精度不低于最大荷裁 1%沉降测精度不应低于 0.1mm

D.荷载糖度不低于最大荷裁 0.1%沉降测精度不应低于 0.1mm

(4)加荷稳定标准( )。

A.当连续一小时内，每小时的沉降小于 0.1mm 时可加下一级荷载

B.当连续两小时内每小时的沉降小于 0.1mm 时，可加下一-级荷载

C.当连续两小时内每小时的沉降小于 0.01mm 时，可加下一级荷载

D.当连续一小时内每小时的沉降小于 0.01mm 时可加下一级荷载

(15)终止加载条件包括( )。

A.承载板周围土体有明显侧向挤出或发生裂纹

B.某-级荷载下,24 小时内沉降遮率不能达到稳定标准

C.沉降曲线出现陡降段本级荷裁沉降大于前级荷载沉降的5 倍



D 沉降与承压板竞度或直径之比等于或大于0.06

4.采用超声回弹综合法检测卵石混凝土的抗压强度。请在以下所列各条中选择、判断致

使混凝土强度检测值比实

际强度值显著偏大的原因。

(16).超声法使用时( )。

A.选用了 20KHz 换邮强

C.钢筋径粗且数多而密集

B.混凝土表面干燥内部潮显

D.未扣除换能器零读数 t0

(17).回弹法使用时( )。

A.测区布在顶面

C 测区布面在底面

B.测区布在侧面

D.回弹仪率定值为 85

(8)骨料和外加剂问题( )。

A.粗骨料粒径大于 40mm

C.砂率小于 28%

B.粗骨料粒径为花岗岩

D 采用了非引|气型外加剂

(19).计算时( )。

A.混疑士换算强度值的标准差大

C 对测法检测乘了平测法的修正系数λ

B.回弹值没有考虑碳化修正

B.采用木模成型混凝土表面较毛糙

D.混凝土龄期大于 2000 天

5.《公路桥梁承载能力检测评定规程》分别引入了承载能力检算系数。承载能力恶化系

数、截面折减系数试验荷载效率和结构校验系数等术语。请为各系数选择合适的物理意

义。

(21)承载能力检算系数为( )。

A.理论计算抗力效应的综合修正系数

C.理论计算综合修正系数

B.实际抗力效应的综合修正系数

D.实际综合修正系数

(22)J 承载能力恶化系数为( )。

A.评定时桥梁结构质状况衰退恶化系数

B.评定时桥梁结构质量恶化对结构不利影响的修正系数

C.评定时桥梁结构质状况衰退恶化修正系数

D.评定时桥梁结构质状况退恶化对结构抗力效应产生不利影响的修正系数

(23).截面折减系数为( )。

A.混凝土及钢筋有效面积损失不利影响的惨正系数

B.混凝土及钢筋有效面积损失对结构构性抗力效应产生不利影响的修正系数

C 混凝土有效面积损失对结构构件抗力效应产生不利影响的修正系数

D.钢筋有效面积损失对结构构件抗力效应产生不利影响的修正系数

(24.试验荷载效率为( )。



A.试险荷载与相应的设计控制荷载的比值

B.试脸荷载和理论计算荷载修正系数

C.试验加喊效应控制系数

D.试验荷裁所产生的效应与相应的设计控制荷载效应的比值

(25)结构校验系数为( )

A.试险荷载作用下实测应变或变形值与对应计算值的比值

B.试脸荷载作用下实测应变值与对应计算值的比值

C.试验荷裁作用下实测变形值与对应计算值的比值

D.试验荷载作用下实测应变值与变形值之间的比值


